Και ξεκινάμε με τη συζήτηση της πρώτης με αριθμό 170/26-10-2026 επίκαιρης ερώτησης πρώτου κύκλου του Βουλευτή Δράμας της Κ.Ο. ΝΕΑ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ κ. Δημητρίου Κυριαζίδη προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών με θέμα: «Ανάληψη πρωτοβουλίας εκ μέρους του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών για τον συντονισμό των Περιφερειών Ανατολικής Μακεδονίας - Θράκης και Κεντρικής Μακεδονίας για την άμεση αναβάθμιση του υπάρχοντος οδικού δικτύου Δράμας - Αμφίπολης».
Κύριε Κυριαζίδη, έχετε τον λόγο για την πρωτολογία σας.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΥΡΙΑΖΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, η Δράμα ζει την απόλυτη συγκοινωνιακή απομόνωση, η οποία προκύπτει από την παύση σιδηροδρομικών δρομολογίων και την έλλειψη σύγχρονης σύνδεσης με ασφαλείς οδικούς άξονες, με την Εγνατία Οδό στο ύψος της Αμφίπολης και με την γειτονική πόλη της Καβάλας.
Παρά τα βήματα που γίνονται προς αυτή την κατεύθυνση και συμβάλλετε θετικά και το Υπουργείο και εσείς, βεβαίως, διαχρονικά για τη διευθέτηση αυτών των ζητημάτων, ο χρονικός ορίζοντας πλήρους υλοποίησής τους είναι ασαφής και μακροπρόθεσμος.
Λαμβάνοντας υπ’ όψιν αυτά τα δεδομένα, σε σύσκεψη που πραγματοποιήθηκε στις 19 Ιανουαρίου του 2026 στην Περιφερειακή Ενότητα Δράμας, με τη συμμετοχή εκπροσώπων της Τοπικής Αυτοδιοίκητης α΄ και β΄ βαθμού, ύστερα από πρόσκλησή μου, προγραμματίστηκαν και ιεραρχήθηκαν συγκεκριμένες ανάγκες και ζητήματα του τόπου.
Μεταξύ αυτών, προτείνεται η ανάληψη από το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών ρόλου συντονισμού των Περιφερειών Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης, μαζί με την Περιφέρεια της Κεντρικής Μακεδονίας, με σκοπό την αναβάθμιση του υπάρχοντος οδικού δικτύου Δράμας - Αμφίπολης.
Η Περιφέρεια Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης έχει δηλώσει την πρόθεσή της για την έναρξη των αιτούμενων εργασιών αναβάθμισης, ενώ από πλευράς της Κεντρικής Περιφέρειας Μακεδονίας δεν έχει δειχθεί ένα ενδιαφέρον.
Καταθέτω και τα σχετικά κείμενα τα οποία έχουν σταλεί, όπως και την απόφαση που έχει υπάρξει στην τοπική αυτοδιοίκηση του τόπου μου.
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Δημήτριος Κυριαζίδης καταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκονται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Έτσι, λοιπόν, το υφιστάμενο οδικό δίκτυο εξακολουθεί να αποτελεί τον μονόδρομο, έτσι ώστε να μετακινούνται στην ευρύτερη περιοχή με ασφάλεια τα οχήματα. Και εκεί έχουμε τεράστια προβλήματα. Μέσω αυτού εξυπηρετούνται και ευαίσθητες κοινωνικές ομάδες, καθότι έχουμε μεγάλο πρόβλημα με τους καρκινοπαθείς του τόπου μου προς τη Θεσσαλονίκη και Αλεξανδρούπολη.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Και βεβαίως, εδώ είναι το μεγάλο ζήτημα και ο φόβος αναφορικά με το πότε επιτέλους θα υπάρξει η συντήρηση, αλλά και η κατασκευή του νέου δικτύου. Ένα σωστά συντηρημένο οδικό δίκτυο προσφέρει διευκόλυνση τόσο στους επιχειρηματίες που μεταφέρουν τα προϊόντα τους από τη Δράμα όσο και τους επισκέπτες που έχουν προορισμό τη Δράμα.
Βεβαίως, τώρα έχουμε και το ζήτημα αναφορικά με την ένταξη της Βουλγαρίας και της Ρουμανίας στη ζώνη Σένγκεν από 1-1-2025, που άλλαξε ριζικά τα δεδομένα στις διασυνοριακές μετακινήσεις. Ήδη προκαλείται μια κατακόρυφη αύξηση της κίνησης, επιβαρύνοντας πολύ περισσότερο το υπάρχον οδικό δίκτυο.
Το υπάρχον οδικό δίκτυο της Δράμας είναι παλαιό, ελλιπώς συντηρημένο, καθώς έχουμε περίπου πενήντα χιλιάδες φορτηγά τον χρόνο να διακινούνται από τα λατομεία...
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Τα υπόλοιπα στη δευτερολογία σας, κύριε συνάδελφε.

Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο για την απάντησή σας.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Βουλευτά, μεταφέρετε μια αίσθηση της Δράμας την οποία κατανοώ. Ξέρετε ότι έχω έρθει, έχω συζητήσει και με τους φορείς της πόλης και της Περιφερειακής Ενότητας και ξέρω πολύ καλά τι εννοείτε.
Παρ’ όλα αυτά, νομίζω ότι αυτή η εικόνα θα λήξει πολύ σύντομα. Και ξέρετε ότι θα λήξει πολύ σύντομα, γιατί στη Δράμα δρομολογείται ένα πολύ μεγάλο έργο για το οποίο θα σας μιλήσω στη συνέχεια. Ωστόσο, πρέπει να ξεκαθαρίσω το εξής: Το οδικό δίκτυο στο οποίο αναφέρεστε είναι και θα συνεχίσει να είναι αρμοδιότητος των περιφερειών. Άρα, δεν εννοείται συντονιστικός ρόλος μεταξύ των περιφερειών στο πλαίσιο των αρμοδιοτήτων του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Είναι ένα ζήτημα το οποίο αφορά το Υπουργείο Εσωτερικών. Το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών μπορεί να αναλάβει ρόλο εάν του ζητηθεί από τις οικείες περιφέρειες και εφ’ όσον κριθεί ότι το σχετικό έργο αποτελεί έργο εθνικής σημασίας. 
Τα συγκεκριμένα έργα στα οποία αναφέρεστε είναι έργα τα οποία αφορούν τις περιφέρειες. Δεν θα είχαμε καμία αντίρρηση σε ένα πολύ πρώτο επίπεδο να παράσχουμε μία τεχνική βοήθεια ειδικά σε ό,τι αφορά τα έργα οδικής ασφάλειας, αλλά είναι προφανές ότι η κάθε πρωτοβουλία αφορά αποκλειστικά τις περιφέρειες και δεν μπορεί να παρέμβει κανένας στις μεταξύ τους σχέσεις ούτε στις σχέσεις με την κεντρική εξουσία, υπό την έννοια ότι τουλάχιστον το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών δεν είναι υπερκείμενο Υπουργείο και δεν τις αντιμετωπίζει ως υποκείμενες αρχές. 

Έρχομαι τώρα σε αυτό που σας είπα, ότι θα αλλάξει η εικόνα. Αυτό, λοιπόν, σας το είπα, γιατί όλοι οι πόροι του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, κάτι που νομίζω ότι κατανοείτε, έχουν εστιαστεί αυτή τη στιγμή σε έναν συγκεκριμένο σκοπό, ο οποίος είναι να ολοκληρωθεί το συντομότερο δυνατόν η συμβασιοποίηση του γνωστού ΣΔΙΤ που ξέρετε, του Δράμα-Αμφίπολη, του ίδιου δρόμου, δηλαδή, με διαφορετική χάραξη. Πρόκειται για ένα έργο περίπλοκο, για ένα έργο που δεν είναι εύκολο. Είναι ένα έργο το οποίο σε αρκετά σημεία ακολουθεί μία διαφορετική χάραξη από την υφιστάμενη, ένα έργο που πραγματικά απαιτεί πολλούς πόρους -άρα, είναι ένα ακριβό έργο-, ένα έργο που χρειάζεται σημαντικό συντονισμό. Και φυσικά είναι ένα έργο το οποίο απαιτεί να υπάρξουν σχετικές εκταμιεύσεις σε αντίθεση με την αίσθηση που έχουν πολλοί, δεδομένου ότι θα εκτελεστεί ως έργο ΣΔΙΤ. 
Αυτή τη στιγμή έχει υπάρξει ο προσωρινός ανάδοχος, ας το πούμε έτσι, οπότε έχει γίνει η σχετική πρόσκληση προς αυτόν να προσκομίσει εγγυητική επιστολή, να υποβάλλει τα δικαιολογητικά του, να υποβάλει στοιχεία σχετικά με τον ανεξάρτητο ελεγκτή ο οποίος θα παρακολουθεί το έργο, να προβεί στην επαλήθευση του χρηματοδοτικού μοντέλου, να αρχίσει ουσιαστικά δηλαδή τις διαπραγματεύσεις με τις τράπεζες που είναι τα τρίτα μέρη τα οποία είναι πάρα πολύ σημαντικά σε αυτή τη σχέση, αλλά και να οριστικοποιήσει τα συμβατικά τεύχη και να τα φέρει στην υπηρεσία. Το σημαντικότερο είναι ότι αυτή είναι μία διαδικασία η οποία έχει προχωρήσει. Ήδη ο προσωρινός ανάδοχος προσκόμισε στις 12 Οκτωβρίου μία εγγυητική επιστολή ύψους 8 εκατομμυρίων ευρώ, γεγονός που σημαίνει ότι είμαστε σε μια διαδικασία που τρέχει, ότι είμαστε σε μία φάση συμβασιοποίησης που έχει πάρει τον δρόμο της. 
Όπως ξέρετε, η διάρκεια κατασκευής είναι τριάντα μήνες, η διάρκειά της είναι τρία έτη και η διάρκεια παραχώρησης της σύμβασης σύμπραξης είναι τριάντα έτη, οπότε θεωρείται ότι η περίοδος λειτουργίας θα είναι το ίδιο διάστημα και θα καλύπτεται από τον ιδιωτικό φορέα της σύμπραξης. Εκείνο το οποίο προσπαθούμε και αποτελεί στόχο -και όλοι οι πόροι του Υπουργείου συντείνουν προς αυτό- είναι τον Μάρτιο του 2027 να έχουμε υπογεγραμμένη σύμβαση για το οδικό δίκτυο Δράμας-Αμφίπολης.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ. 
Ορίστε, κύριε Κυριαζίδη, έχετε τον λόγο για τη δευτερολογία σας. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΥΡΙΑΖΙΔΗΣ: Κύριε Υπουργέ, η ολοκλήρωση της αναφερόμενης οδικής διασύνδεσης αποτελεί ένα πολυαναμενόμενο έργο που εκκρεμεί δεκαετίες, πάμε στη δεύτερη γενιά. Δίχως ίχνος υπερβολής η διασύνδεση με ένα σύγχρονο ταχύ και ασφαλή αυτοκινητόδρομο, όπως τονίσατε κι εσείς, θα αποτελέσει ένα έργο πνοής και μαζί του θα συνεισφέρει εμμέσως πλην σαφώς στην επίλυση συνδεδεμένων προβλημάτων, όπως και στη βελτίωση της καθημερινότητας των κατοίκων και των επισκεπτών. 
Η ύπαρξη ενός ολοκληρωμένου και σύγχρονου οδικού δικτύου που μειώνει τις αποστάσεις και εγγυάται την ασφάλεια των μετακινήσεων θα δώσει ώθηση τόσο στην ανάπτυξη όσο και στην εξωστρέφεια των επιχειρήσεων της περιοχής μας. Κάθε χρόνο έχουμε βαριά τροχαία ατυχήματα, θανατηφόρα ατυχήματα. Άρα, θα έλεγα ότι είναι επιτακτικό να προχωρήσει το όλο έργο, όπως αναφέρατε κι εσείς, ενώ, όπως είπατε, πάμε για τον Μάρτιο του 2027. 

Μάλιστα, όπως πληροφορήθηκα, χθες είχατε συνάντηση με τοπογράφο του τόπου μας, με Δραμινό δηλαδή, ο οποίος σας κατέθεσε ένα πόνημα σχετικά με τις ενέργειες που πρέπει ενδεχομένως να γίνουν για να προχωρήσει συντομότερα, αν θέλετε, το έργο. Βεβαίως, όπως αναφέρατε κι εσείς, το επόμενο διάστημα θα πρέπει να οριστεί ο εκτιμητής, να ανοίξει ο κωδικός για τα κτήματα των απαλλοτριώσεων και να ολοκληρωθεί το συντομότερο δυνατό το έργο συμβασιοποίησης με την εταιρεία που έχει αναλάβει. 

Κύριε Υπουργέ, θέλω να πιστεύω ότι η έναρξη των εργασιών θα ξεκινήσει τουλάχιστον στις αρχές του επόμενου έτους. Εσωτερικά -εννοώ στη δραμινή κοινωνία- γίνεται κουβέντα, γιατί δεν γινόμαστε πλέον πιστευτοί. Είναι δύσπιστοι για όλα αυτά που αναφέρουμε, διότι όλοι περιμένουν να μπει εκσκαφέας, έτσι ώστε να γίνει επιτέλους πιστευτό ότι το έργο αυτό θα περατωθεί. Από τα σαράντα δύο χιλιόμετρα, τα δεκατέσσερα ανήκουν στην Περιφερειακή Ενότητα Δράμας και τα υπόλοιπα είκοσι οκτώ στην Περιφερειακή Ενότητα Σερρών. 
Στον σημερινό, όπως θα έλεγα, διάδρομο έχουμε επικίνδυνα σημεία. Όπως πολλές φορές έχω πει, έχουμε να κάνουμε με έναν δρόμο επικίνδυνο και αναμένουμε, όπως είπατε κι εσείς, τη βελτίωσή του. Ωστόσο, δεν είδα κινήσεις από την πλευρά της Κεντρικής Περιφέρειας Θεσσαλονίκης για την ανακατασκευή του, για τη διόρθωσή του. Θα προχωρήσω, λοιπόν, σε αυτού του είδους τις ενέργειες και πιστεύω ότι θα συνδράμετε κι εσείς. Όμως, εκείνο που περιμένουμε όλοι είναι τον εκσκαφέα τουλάχιστον τον Μάρτιο, όπως είπατε. Άλλως, δεν γινόμαστε πιστευτοί και έχουμε τεράστιο πρόβλημα με την απομόνωση του τόπου μας.
Σας ευχαριστώ. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε. 

Ορίστε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο για τη δευτερολογία σας. 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Κυριαζίδη, όσον αφορά στο υφιστάμενο τμήμα του δρόμου στο οποίο αναφέρεστε, σας επαναλαμβάνω ότι δεν έχουμε καμία αντίρρηση να συνεργαστούμε με τις οικείες περιφέρειες, αρκεί οι οικείες περιφέρειες να δείξουν το σχετικό ενδιαφέρον. Δεν μπορεί να προέλθει ένα τέτοιο ενδιαφέρον από την πλευρά του κεντρικού κράτους, αλλά από την πλευρά των περιφερειών. Εκεί μιλάμε για έργα οδικής ασφάλειας, τα οποία δεν είναι έργα μεγάλου βάθους, αλλά εν πάση περιπτώσει, μπορούμε να καθοδηγήσουμε τις περιφέρειες και όχι να τις αναλάβει το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών, το οποίο, επαναλαμβάνω, είναι εστιασμένο στον κεντρικό άξονα, σε αυτόν που πρόκειται να κατασκευαστεί. 
Σας είπα ότι στόχος είναι να έχουμε συμβασιοποίηση τον Μάρτιο του 2027, κάτι που δεν είναι εύκολο. Και δεν είναι εύκολο, διότι, όπως αντιλαμβάνεστε, ο τρίτος παίκτης σε αυτή τη σχέση είναι οι τράπεζες. Οι τράπεζες πρέπει να εξασφαλίσουν τις δανειοδοτήσεις της αναδόχου εταιρείας, κάτι που πρέπει να τρέξει. Ελπίζω ότι οι σχετικές αναταράξεις που υπάρχουν κατά διαστήματα στο ζήτημα των επιτοκίων δεν θα επιβραδύνουν αυτή τη διαδικασία, η οποία έχουμε ζητήσει από την παραχωρησιούχο ανάδοχο να τελειώσει τον Μάρτιο του 2027. Μάλιστα, αυτό είναι κάτι στο οποίο θα επιμείνουμε. Θα προσπαθήσουμε κι εμείς να συνδράμουμε όσο χρειαστεί, ώστε να υπάρξει αυτό το χρονοδιάγραμμα.

Αντιλαμβάνομαι πάρα πολύ καλά ότι η τοπική κοινωνία δεν πείθεται, γιατί πρόκειται για κάτι που ζητάει χρόνια, όπως είπατε. Όμως, σκεφτείτε ότι αυτή είναι μία ιστορία που ξεκίνησε το 2022. Τότε ξεκίνησε πρακτικά αυτό το έργο να παίρνει σάρκα και οστά, γιατί επικαιροποιήθηκαν οι μελέτες, υπήρξαν ουσιαστικά μελέτες και άρχισαν να αποκτούν υλοποιήσιμα χαρακτηριστικά στο πεδίο. Αντιλαμβάνεστε, λοιπόν, ότι η ωρίμανση ήθελε τον χρόνο της. Δεν είναι κάτι που γίνεται χωρίς να απαιτείται συγκεκριμένος χρόνος, ο οποίος έχει ήδη αναλωθεί και έχει προχωρήσει πάρα πολύ σημαντικά.
Θα υπάρξει σχετική πίστωση για τις απαλλοτριώσεις. Σε πρώτη φάση αυτές εκτιμώνται, αν δεν κάνω λάθος, στο ύψος των 18,5 εκατομμυρίων ευρώ για το πρώτο τμήμα, ενώ υπάρχουν εννέα κτηματολόγια που τρέχουν. Και αυτή είναι μία υπόθεση που πρέπει να τρέξει πολύ γρήγορα για να μην υπάρξουν καθυστερήσεις από την ανάδοχο κοινοπραξία. Όμως, καταλαβαίνετε ότι για να μπει το έργο στις ράγες, θα πρέπει να ολοκληρωθούν και οι μελέτες. Άρα, η όποια μπουλντόζα περιμένετε να μπει θα μπει μόλις ολοκληρωθούν οι συγκεκριμένες μελέτες. 
Θέλω να σας θέσω ένα παράδειγμα, για να καταλάβετε πώς λειτουργούν τα ΣΔΙΤ. Τα ΣΔΙΤ έχουν ένα πολύ συγκεκριμένο χαρακτηριστικό. Επειδή ο ιδιωτικός φορέας σύμπραξης επείγεται να ολοκληρωθεί το έργο -γιατί προφανώς πρέπει να τρέξει με τους ρυθμούς που του βάζουν οι τράπεζες και πρέπει να αρχίσει και η αποπληρωμή των πληρωμών διαθεσιμότητας-, είναι σαφές ότι όταν αρχίζουν οι εργασίες στο πεδίο, αυτές σταματάνε. 

Το πιο χαρακτηριστικό παράδειγμα γι’ αυτό, είναι το Flyover της Θεσσαλονίκης, το οποίο προφανώς το βλέπετε εφόσον πετάτε από Θεσσαλονίκη. Είναι ένα έργο στο οποίο η τοπική κοινωνία στην αρχή ήταν δύσπιστη, ένα έργο στο οποίο ήταν πάρα πολύ επιφυλακτική για το αν θα τρέξει και τώρα βλέπει ότι μιλάμε για εργοτάξια τα οποία έχουν αναπτυχθεί σε όλο το δρόμο και τρέχει με έναν ρυθμό ο οποίος είναι πρωτοφανής. 

Σας διαβεβαιώνω ότι ακριβώς το ίδιο θα συμβεί στο ΣΔΙΤ Δράμα - Αμφίπολη, όπως και στο αδελφό ΣΔΙΤ, γιατί ξέρετε ότι έχει δρομολογηθεί με ένα άλλο δίδυμο έργο που είναι το Χαλκηδόνα - Έδεσσα. Είναι έργα τα οποία θα τα δείτε ότι θα τρέξουν πάρα πολύ γρήγορα, αμέσως μετά τη συμβασιοποίησή τους. Μέχρι τότε, εδώ είμαστε για να λογοδοτούμε στη Δραμινή κοινωνία για την πρόοδο του έργου και σας είπα σε ποια στάδια βρισκόμαστε αυτήν τη στιγμή. 
Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ.
